Kaavaehdotusvaihe (17.11.-16.12.2021)

Kaavalehdotuksesta on annettu 10 lausuntoa ja 7 kirjallista muistutusta. Yhteen-
veto lausunnoista ja muistutuksista seka kaavoituksen vastineet:

1. Lausunto: Keski-Uudenmaan Vesi kuntayhtymé (KUVESI) & Keski-Uudenmaan
vesiensuojelun liikelaitoskuntayhtymé (KUVES), 18.11.2021

Pyydamme ottamaan kaavoituksessa huomioon runkovesijohtomme, jonka sijain-
ti (ei tarkka) liitteena.

Vastine: Runkovesijohto on huomioitu tarvittavilta osin asemakaavassa ja
huomioidaan tarkemmissa katu- ja puistosuunnitelmissa.

2. Lausunto: Helsingin kaupunginmuseo/Keski-Uudenmaan alueellinen vastuu-
museo, 8.12.2021

Jarvenpéan kaupunki on pyytanyt Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon
lausuntoa Ainolan aluekeskuksen asemakaavaehdotuksesta. Keski-Uudenmaan
alueellinen vastuu-museo on tutustunut ehdotukseen rakennetun kulttuuriympa-
ristén seké& maiseman vaalimisen nédkdkulmasta, ja on péattanyt lausua kanta-
naan seuraavaa.

Asemakaavasuunnittelun lahtétavoitteena on yleiskaavan ja viitesuunnitelmien
pohjalta luoda edellytykset paérataan ja Ainolan uuteen asemaan tukeutuvan,
urbaanin, kestavan ja laadukkaan aluekeskuksen rakentumiselle.

Suunnittelualue on padosin rakentamatonta metsé- ja peltoaluetta seka tie- ja
katualueita. Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa Poikkitien (mt 145) tiealuee-
seen, ldnnessé Lepola Il asemakaava-alueeseen, eteldssa asutus- ja peltoalueisiin
sekd idassa Lidl:n logistiikkakeskuksen tonttiin ja viheralueisiin. Koko eteldisen
Jarvenpéan alueella on huomattavia rakentamispaineita. Lepolan uusien asuin-
alueiden rakentuessa rakentamista ja uuden asutuksen painopistetté ollaan siir-
tdmassé perustellusti kohti eteldd, paéradan varteen ylempien kaavatasojen
ohjauksen mukaisesti.

Alueella ei ole suojeltuja alueita tai kohteita eik& muinaismuistoja. Pohjolan tila
seka tilan navettarakennus sijoittuvat suunnittelualueelle ja ne ovat kulttuuriym-
paristén hoitosuunnitelmassa sijoitettu toimenpideluokkaan 3 (suojelutarve selvi-

tetdén tarkemman suunnittelun yhteydessa). Pohjolan tilan ymparistékokonai-
suuteen kuulunut paarakennus on kaupungin toimesta huutokaupattu ja purettu
alueelta. Pohjolan tilan kulttuuriympéristéarvoja huomioidaan lahiympéristdon
muodostuvien puistokokonaisuuksien suunnittelussa.

Luonnoslausunnossaan museo totesi, ettd Pohjolan tilan rakennusten sdilyminen
ja mahdollinen suojelu téytyy vield kaavaprosessin edetessa tutkia perusteellises-
ti. Ottaen huomioon Pohjolan tilan padrakennuksen purku, edustaa kivinavetta
alueen ainoaa rakennettua historiallista kerrostumaa. Kivinavetan rakennukselle
onkin osoitettu asemakaavassa suojelumerkintd maaraysosalla; "rakennusala,
jolla sijaitsevan taajamakuvan ja paikallis-historian kannalta arvokkaan rakennuk-
sen ominaispiirteet tulee korjaus- ja muutostéissa sdilyttaa”.

Tamén johdosta Keski-Uudenmaan alueellisella vastuumuseolla ei ole Ainolan
aluekeskuksen asemakaavan ja asemakaavan muutoksen kaavaehdotuksesta
huomautettavaa.

Vastine: Lausunnon huomiointi kaavasuunnittelussa ei edellytd muutoksia
kaavakarttaan.

3. Lausunto: Véaylavirasto, 9.12.2021

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavaehdotukseen ja antaa lausuntonsa rauta-
teiden nakokulmasta.

Suunnittelualue sijaitsee Etela-Jarvenpéassa noin kahden kilometrin etéisyydelld
Jarvenpéan keskustasta. Alue sijoittuu Helsinki — Riihimaki -rataosan varteen,
Poikkitien (mt 145) etel&puoliselle alueelle. Asemakaavan tavoitteena on luoda
edellytykset p4arataan ja Ainolan uuteen asemaan tukeutuvan urbaanin, kesta-
van ja laadukkaan aluekeskuksen rakentumiselle eteléiseen Jarvenpéahéan. Ta-
voitteena on luoda kaupunkikuvaltaan ja julkisilta tiloiltaan laadukas aluekeskus,
jossa yhdistyvat monipuolinen asuminen, tydpaikat, lahipalvelut, kestava liiken-
nejarjestelmé sekd uuden Ainolan aseman liityntapysakointi.

Pasila — Riihimaki valityskyvyn nostamisen 2. vaiheen ratasuunnitelma

Asemakaavaehdotuksessa on huomioitu Pasila — Riihimé&ki valityskyvyn nostami-
sen 2. vaiheen ratasuunnitelma ja osoitettu rautatiealueen ulottuvuus sen mukai-
sesti. Ratasuunnitelmassa rautatiealue on kuitenkin osoitettu Ainolan Aseman



alikulun ymparistossa liian kapeaksi eikd asemalle toteutettavia hissi- ja porrasyh-
teyksia saada sovitettua asemakaavaehdotuksen mukaiselle rautatiealueelle, joka
on kaavassa osoitettu ratasuunnitelman mukaisesti. Vaylavirasto esittéa, etta
asemakaavaehdotusta tarkistetaan viela alikulun kohdalla siten, etté hissi- ja
porrasyhteydet saadaan sijoitettua kokonaisuudessaan rautatiealueen puolelle.
Vaylavirasto toimittaa tdméan osalta rautatiealueen rajausesityksen Jarvenpéén
kaupungille. Vaylaviraston yhteyshenkil asiassa on projektipaallikko Riitta Parvi-
ainen.

Ainolan aseman liitynté- ja saattoyhteydet

Ainolan aseman ympériston jatkosuunnittelussa tulee kiinnittd4 huomiota suju-
vien liitynté- ja saattoyhteyksien jarjestelyihin seké esteettomiin kulkuyhteyksiin
kaupunkirakenteesta aseman laiturialueille. Kaavaehdotuksen aineistossa on
kuvattu, ettd korttelin 2135 autopaikkojen korttelialueelle (LPA-42) sijoitetaan
aseman liityntapysékaintia ja Sinfonia-aukiolle (katu/tori) sijoitetaan aseman
saattoyhteyksié seké lyhytaikaista pysékointia. Vaylavirasto esittaa, ettd asema-
kaavamaarayksiin kirjataan viela kyseisten liitynta- ja saattoyhteyksien sijoittumi-
nen em. kortteli- ja katualueille.

Radan huoltotieyhteydet

Nykytilanteessa radan itépuolella sijaitsee Horsmatie, jota radan kunnossapito
kayttaa huoltotieyhteytend rautatiealueelle kulkemiseksi. Asemakaavaehdotuk-
sessa Horsmatien kohdalle on osoitettu Jokamiehenraitti -niminen jalankululle ja
polkupyorailylle varattu katu (pp). Vaylavirasto huomauttaa, ettd Jokamiehenrai-
tilla on kaavassa tarpeen sallia radan huoltoajo.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto on antanut asemakaavaluonnoksesta lausunnon 1.11.2018, jossa on
huomautettu tarpeesta laatia kaavatyon yhteydesséa rautatien melu-, tarina- ja
runkomeluselvitykset. Vaylavirasto pitda hyvang, ettd luonnosvaiheen jalkeen
melu- ja térindselvitykset on laadittu. Vaylavirasto huomauttaa, ettd laadittuja
selvityksid ja kaavaehdotusta on kuitenkin vield tarpeen tarkistaa seuraavilta osin:

*Meluselvityksessé kaytetty rakennusten massoittelu ja kayttotarkoitukset

poikkeavat ndhtéville asetetussa asemakaavaehdotuksessa osoitetuista ratkai-
suista.

eTarindselvityksesté ei ilmene miten Pasila — Riihimaki -radan valityskyvyn paran-
tamisen 2. vaiheessa toteutettavat liséraiteet on otettu huomioon térinan ja
runkomelun suuruutta arvioitaessa.

Meluselvitys tulee pdivittdd asemakaavaehdotuksen mukaiseksi ja tarindselvityk-
sessé tulee huomioida liséraiteiden vaikutukset. Paivitetyt selvitykset tulee aset-
taa ndhtaville yhdessé kaavaehdotuksen kanssa, jotta asemakaavan vaikutuksia
voidaan arvioida.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osal-
ta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Vastine: Asemakaavakarttaan on tehty muutoksia lausunnon perusteella.
Rata-suunnitelmasta poiketen rautatiealueeksi (LR) varattavat
alueet tarkistetaan asemakaavaan toimitetun rajausesityksen
mukaisesti. Liitynt&pysakoinnin sijoittaminen on tdydennetty
LPA-42 kaavamaarayksiin, samoin on tdydennetty ohjeellisilla
merkinndilla Sinfonia-aukiolle esitetyt havainnollistavat tayden-
nykset saattoliikennettd ja lyhytaikaista pysakointia varten.

Jokamiehenraitin pp/h-merkint6ja on arvioitu uudelleen ja muo-
kattu lausunnon myoté. Vaylaviraston tavoitteet ovat ristiriidassa
kaupungin tavoitteiden kanssa koskien huoltoajon sallivaa kaa-
vamerkintdd Jokamiehenraitilla. Kaupungin tahtotila on ohjata
mahdollisimman v&hé&n ajoneuvoilla kulkevaa liikennettd, myds
huoltoliikennettd, Jokamiehenraitille. Mikali Jokamiehenraitti
merkittéisiin koko pituudeltaan seké kaavassa etta katusuunni-
telmassa PP/H merkinnalld, pohjois-eteldsuuntaista pyoréatieta ei
olisi mahdollista toteuttaa toivotulla laatutasolla. Katualueen
kunnossapito ei edellytéd huoltoajon mahdollistamista eik& esi-
merkiksi taksiliikennettd olisi tarpeen mahdollistaa lainkaan.
Vaikka asemakaavaan ei ole osoitettu PP/h-merkint&& laajemmin,
voitaisiin kuitenkin tutkia tarvittavan rata-alueen kunnossapidon
salliminen erillisen liikennemerkin mahdollistamana.



Luonnosvaiheen jalkeen laaditut ymparistoselvitykset (melu ja térind) tilattiin
samalla konsulttitoimeksiannolla. Kéytdnnossa selvitystyo jakautui talon sisdisesti
kuitenkin eri tekijoille. Meluselvityksen osalta liséraiteet oli selkedsti huomioitu,
térinéselvityksen laatua ja kaytettyja |aht6tietoja ei ole huomattu kyseenalaistaa
ennen Vaylaviraston lausuntoa. Konsulttiin on oltu yhteydessa ja pyydetty tarkis-
tamaan selvityksessa kaytetyt laht6tiedot ja mahdolliset muutostarpeet. Aikatau-
lusyisté asiaa ei ole saatu varmistettua ennen asemakaavan hyvaksymiskasitte-
lyyn saattamista.

Selvitystarkkuuden tulkinnanvaraisuudesta huolimatta asemakaavaan on annettu
kaava-maéraykset tarindvaikutusten huomioimiseksi voimassaolevien suositusar-
vojen mukaan (/t&-1) radanvarsikortteleihin. Tarindmaéarayksessa té-1 edellyte-
téén, etta tarin&dn voimakkuus ei saa ylittdd voimassaolevia voimassa olevia suosi-
tus- ja enimmaisohjearvoja. Suositusten (VTT:n tiedotteet 2278 ja 2589/ Talja
2004, 2011) mukaan uusien normaalien asuin-rakennusten rakenteet on suunni-
teltava niin, etta tarinn voimakkuus rakennuksissa ei ylita C-luokan rajaa 0,3
mm/s. Suositusten mukainen C -luokan raja-arvo on yleisesti kdytetty tavoitearvo
normaalien uusien asuinrakennusten suunnittelussa, eika tiukempia vaatimuksia
ole aikaisemmin esitetty muissa vastaavissa radanvarsikohteissa, joten yhdenver-
taisuusperiaatteen mukaisesti C-luokan raja-arvon voidaan myos tassé kaava-
hankkeessa katsoa olevan riittava. Riittavat rakennesuunnitteluratkaisut tulevat
esitettévaksi tarkempien suunnitelmien ja liséselvitysten pohjalta rakennuslupa-
vaiheessa.

Aikataulusyistd meluselvitysté ei saatu samanaikaisesti kaavaehdotuksen kanssa
valmiiksi. Paivitetty meluselvitys on toimitettu erikseen tiedoksi ja tullaan tayden-
tamé&én kaava-aineistoon.

4. Lausunto: Caruna Oy, 14.12.2021

Kaava-alueella on Caruna Oy:n sdhkdnjakeluverkkoa oheisen liitteen mukaisesti.
Kaavan ja kaavamuutoksen mydté sahkon kéytto alueella kasvaa ja tdma vaatii
maakaapelointeja ja uusia puistomuuntamoita.

Uusille puistomuuntamoille on osoitettu ohjeelliset paikat asemakaavaehdotuk-
sessa (mu-1) merkinnalla. Nykyisen muuntamon kohdalla ei ole mu-1 merkintaa.

Puistomuuntamoina kdytdmme Carunan rakentamistapaohjeen mukaisia vakio-
rakenteisia ja —vérisiad muuntamoita. Muuntamoiden suhteen tulee huomioida
paloturvallisuuteen liittyvat etdisyysvaateet (8m vahimmaisetaisyys rakennuk-
seen).

Mahdolliset tarvittavat johtosiirrot tehddan Carunan toimesta ja siirtokustannuk-
sista vastaa siirron tilaaja. Johtojen siirto edellyttad, etta niille jarjestyy uusi pysy-
va sijainti. Meill4 ei ole muuta huomautettavaa. Toivomme saavamme tiedoksi,
kun kaava on vahvistettu.

Vastine: limajohdot ja pylvdsmuuntamo alueelta on ollut tarkoitus poistaa
kaupunkitekniikan suunnittelun toimesta alueen katu- ja puisto-
suunnitelmien yhteydessé. Pylvdsmuuntamolle ei sen vuoksi ole
varattu paikkaa kaavakartalta eik& luonnosvaiheen lausunnossa
siihen otettu erikseen kantaa. Pylvdsmuuntamon korvaavalle
puistomuuntamolle on esitetty korvaava ohjeellinen sijainti Poh-
jolanpuistoon; puistomuuntamon tarkka sijoituspaikka tarkentuu
edelleen puistosuunnitelman ja erillisen sijoittamissopimuksen
perusteella. Puistomuuntamoiden vahimmaisetéisyydet muihin
rakennuksiin tarkistetaan asemakaavakarttaan.

Alueen taideohjelmassa on mainittu puistomuuntamot yhtena
taiteen toteuttamisen kohteina alueella. Puistomuuntamoiden
hyddyntdminen ja kustannuksista sopiminen tarkentuvat, kun tai-
teen toteuttamisen suunnittelu kdynnistyy alueelle taidekoordi-
naattorin ja ohjausryhmén ohjaamana.

Tieto asemakaavan voimaantulosta toimitetaan séhkdpostitse.

5. Lausunto: Uudenmaan liitto, 15.12.2021

Uudenmaan liitto on antanut lausunnon asemakaavasta sen valmisteluvaiheessa.
Lausunnossa edellytettiin, ettd asemakaavan jatkosuunnittelussa tulee osoittaa
korttelialueelle sijoitettavan vahittaiskaupan rakennusoikeudet, ja etté alueelle
sijoittuvan korkean rakentamisen vaikutukset lansipuolen RKY-alueen maisemati-
laan selvitet&én. Liiton lausunto on otettu huomioon asemakaavaehdotuksen
valmistelussa.



Sekd maakunta- ettd yleiskaavatilanne alueella on muuttunut sitten asemakaavan
valmisteluvaiheen. Voimaan on hallinto-oikeuden 24.9.2021 antamalla paatoksel-
14 tullut Uusi-maa-kaava 2050-kokonaisuuteen siséltyvé Helsingin seudun vaihe-
maakuntakaava muutoin kuin siltd osin, kuin kaavasta tehtyjen valitusten jatko-
kasittely on kesken korkeimmassa hallinto-oikeudessa. Valituksenalaiset osat
eivat taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeeseen liittyvéd kaupan ohjausta
lukuun ottamatta koske Ainolan aluekeskuksen asemakaava-aluetta. Maakunta-
kaava ei kuitenkaan ole voimassa alueella, silld asemakaavoitusta oh-jaa oikeus-
vaikutteinen, 22.6.2021 lainvoiman saanut Jarvenpaan yleiskaava 2040.

Uudenmaan liitto toteaa, etté Ainolan aluekeskuksen asemakaavaehdotus tukee
maakuntakaavan keskeisten periaatteiden toteutumista. N&itd ovat mm. kesta-
van lilkkkumisen edellytysten parantaminen tehostamalla maankaytt6a aseman-
seutuihin tukeutuen.

Vastine: Lausunnon huomiointi kaavasuunnittelussa ei edellytd muutoksia
kaavakarttaan.

6. Lausunto: Hyva Kasvaa Ristinummella-ryhma, 16.12.2021

Korostamme alueen asukkaina lausunnossamme liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden varmistamista. Néemme térkeaksi alueen liikkeiden menestymisedelly-
tysten turvaamisen luomalla niiden asiakkaille sujuvat liikenneyhteydet myos
autoilla kuljettaessa. Menestyvat yritykset ovat elinehto alueen kukoistukselle.
Samoin lausunnossamme korostamme liityntépysakéinnin toimivuuden varmis-
tamista osana Ristinummen- Ainolan-Lepolan asukkaiden sujuvaa pendeldintid.
Muistutuksessamme on kaksi muutosehdotusta lilkenneratkaisuihin. Ensimmai-
sessé muutosehdotuksessa on kaksi vaihtoehtoista ratkaisua, jotka suju-
voittaisivat helposti tukkoiseksi muuttuvaa Viulukonsertonkatua sen liikkenneym-
pyrén puoleisessa paéassa. Muutosehdotus 1 lisé4 turvallisuutta Vilukonsertonka-
dulla (erityisesti Viulukonsertonkujan avaaminen) ja samalla korttelin 2135 pysé-
kointilaitoksen sujuvaa liityntapysakointid. Muutosehdotus 2 sujuvoittaa liiken-
nettd ja parantaa alueen uusien yritysten asiakasliikennetta.

Taustaa muutosehdotus nro 1:een:

Viulukonsertonkadun automaaréksi tulevaisuudessa on laskettu 8520 autoa vuo-
rokaudessa. Tdméan pohjalta voidaan tehdé ennuste automaéaéristé neljalle pa-
himmille tunneille huomioiden téihin menon ja toistd paluun liikenteellisesti
vilkkaimmat ajat.

Oletetaan, ettd yhteensd 50% autoista kulkee aamun kahden ja iltapdivélla kah-
den pahimman tunnin aikana, niin Viulukonserton kadulla kulkee silloin neljén
pahimman tunnin ai-kana 17,8 autoa minuutissa (yhteensé molempiin suuntiin,
mutta huippujen aikana l&hes kaikilla on sama suunta), eli tasaisella vauhdilla
auto aina 3,38 sekunnin valein. Jos 75% liikkenteestd osuisi neljélle pahimmalle
tunnille, niin silloin auto menisi 2,25 sekunnin vélein.

Toisena ndkdkulmana on S-marketin asiakkaat, eli heidan aiheuttamat ja heidan
kokemat ongelmat liikenteen sujuvuudessa. Tisté paluun aikaan on vilkkain
liikenne Viulukonsertonkadulla ja todennékdisesti myos S-Marketin asiakasliiken-
teessd. S-Marketin asiakkaina k&y muitakin kuin alueen asukkaita ja pois lahties-
saan he joutuvat ylittdméén kadun pééliikennettd vastaan. Tama tukkii ulosajoa
S-marketista ja hankaloittaa likennettd Viulukonsertonkadulla.

Kolmantena ndkdkulmana korttelin 2134 S-Marketin ja muiden alueen liikkeiden
menesty-minen. Menestyvat lilkkeet ovat sydan elévélle Ainolan keskukselle.
Tamén vuoksi myos autoilevien asiakkaiden sujuva alueen saavutettavuus on
tarkeaa.

Muutosehdotus nro 1: Viulukonsertonkujan avaaminen Ainolanvaylalle

Vaihtoehto a) Korttelin 2135 osalta kaupunki pohtii ko. korttelin pysékdintilaitok-
sen kulku-yhteyden avaamista Ainolanvaylalle. Tdma on erittdin hyvé ajatus, silla
autolla saapuville on mahdollisuus katevaan liityntapysakointiin kuormittamatta
Viulukonsertonkatua. Vield parempi vaihtoehto on kuitenkin avata Ainolanvaylal-
té liittyma Viulukonsertonkujalle, josta on myds ajoyhteys ko. pysakaintilaitok-
seen. Viulukonsertonkujan avaaminen Ainolan-vaylalle palvelisi liityntédpysakoin-
nin liséksi alueen liikketoimintaa. My6s S-Marketille syntyisi sujuvampi asiakaslii-
kenne. S-Marketin asiakasliikennettd voisi mys ruuhkaisina aikoina opastaa
esim. lilkennemerkein kiertdméén S-Marketin korttelia (2134) myotapaivaan.

Vaihtoehto b) Jos Ainolanvéylan yli tapahtuva kaantyva liilkenne koetaan liian
vaaralliseksi vaihtoehdoksi, niin vaihtoehtona on avata Viulukonsertonkuja ns.



suuntaisliittymalla, eli Ainolanvaylalté ainoastaan lannesté tulevat voivat k&d&ntyé
Viulukonsertonkujalle ja Viulu-konsertonkujalta voi kdantya Ainolanvéylélle vain,
jos jatkaa matkaa itéén. TallGin k&&nnyttéessa ei voi ylittad toiseen suuntaan
kulkevaa liikennettd. Tama4 lisdé Ainolanvéylan sujuvuutta ja turvallisuutta. Sa-
moin S-Marketin asiakkaiden tulee ajaa koko ajan liilkenteen suuntaisesti, eivatka
hekaan ylitd missaén vaiheessa vastakkaiseen suuntaan kulkevaa liikkennetta.
Tama4 vaihtoehto liséisi sujuvuutta ja turvallisuutta my6s Viulukonsertonkadulla.
Kulkusuuntien ohjaus tehd&én kd&ntyminen kielletty ja/tai pakollinen kdantymis-
suunta liikkennemerkeilld (seka tarvittaessa Ainolanvaylélle laitettavalla keskiaidal-
la tai -korokkeella). Tésté ratkaisusta tulee erittiin merkittava lannestd autolla
saapuvien liitynta-pysakoinnille, silla he paésevat suoraan Korttelin 2135 pyséa-
kointilaitokseen.

Viulukonsertonkujan avaamisessa huomioitavia asioita sekd a) ja b) -
vaihtoehdoissa.

e Ainolanvéylan korko néytt&a oleva Viulukonsertonkujan kohdalla 45.4.
Korttelien rakennuksien korko on ilmeisesti 47.4. N&in Viulukonserton-
kujaa tulee pituuskaltevoittaa 25 metrin matkalla, ettd paéstéan alle 8 %
kaltevuuteen.

o Korttelin 2134 Viulukonsertonkujan liittyman pienté pysékdintialuetta
voisi tarvittaessa alentaa jonkin verran, jolloin sisd&najoliittyma olisi py-
sékdintialueen kanssa tarvittaessa samassa tasossa.

e Viulukonsertonkujan sadevesien johtaminen samoihin paikkoihin, minne
Ainolan-vaylén sade- ja sulamisvedet johdetaan alikaytévén alla.

o Korttelin 2135 pysékdintitalon Viulukonsertonkujan liittymén kautta ajo
voidaan oh-jata pysékdintitalon mahdolliseen kellarikerrokseen tai
maanpaaélliseen kerrokseen.

o Kyr6lan alueen hulevedet tulee ohjata putkessa Viulukonsertonkujan
poikki lahell&

o Viulukonsertonkatua (tai alueella, jossa ollaan lahelld normaalia korkota-
s0a).

o Lisdksi on mahdollisesti tehtdva muutoksia kevyenliikenteen alle tai sen
viereisille alueille sijoitettuihin kunnallisteknisiin ratkaisuihin (néista vali-
tettavasti emme saaneet kartoista selvdd, mutta mahdolliset tarvittavat
muutokset ovat jarjestelyasioita).

o Kevyenliikenteenvaylaa tulisi alentaa Viulukonsertonkujan padssa, mutta
ei yht& paljon kuin, mité tulisi tehda, jos korttelin 2135 pysakdintilaitok-
seen tehtaisiin liittyma suoraan Ainolanvéylalta. Jos liittymé pysakainti-
laitokseen tehddén Viulukonsertonkujalta, niin nousuosuus itdén pain
menevilla pyoréilijoille jaisi pienemmaksi.

Mielestdmme kaikki edelliset asiat ovat ratkaistavissa, joka mahdollistaisi Viulu-
konsertonkujan avaamisen Ainolanvaylalle.

Taustaa muutosehdotus nro 2:een:

SitoWisen tekemissa liikennetarkasteluissa 2018 lopussa on ennustelaskettu, etta
tulevaisuudessa ulosmenon (ja sisddnajon) kahden liilkenneympyran valissa kul-
kee vuorokaudessa 8950 autoa, josta ainoastaan 430 autoa (215 autoa yhteen
suuntaan) on laskettu kuuluvan Diggarinkadun liikkenteeseen. Laskelmien teke-
mishetkesta suunnitelmat ovat ehk& muuttuneet, sillé Diggarinkadulle talla het-
kell& on tulossa ainakin

Nykyiset Wurth ja kylméasema seké

e Padel-halli (Diggarinkatu 2)

e Motonet (Diggarinkatu 8b)

e Rusta (Diggarinkatu 10)

e Jasitten vield kysymys, etté tuleekohan muita

Tam4 215 autolla kulkevaa asiakasta vuorokaudessa on ainakin reippaasti ala-
kanttiin, jos vertaa vaikka vastaavien lilkkeiden asiakkaiden automaariin muualla.

Muutosehdotus nro 2: Diggarinkadun ja Viulukonsertonkadun liikenneympyran
muuttaminen nelikaistaiseksi samoin kuin liilkenneympyrasté seuraavaan liiken-
neympyraan menevé katu muutetaan nelikaistaiseksi.



Liikenneympyrdéiden véli muuttuu tukkoiseksi, kun Viulukonsertonkadun 8520
autoon lisataan Diggarinkadun todellinen automé&éaré. Tukkoisuus heijastuisi myos
Viulukonserton- ja Diggarinkadulle. Ko. katujen liikenneympyrén ja liikkenneympy-
réiden valisen kadun nelikaistaisuus sujuvoittaisi myds Diggarinkadun asiakaslii-
kennettd, joka lienee edellytys myds uusien yritysten tyytyvaisyydelle. Jos tilan
puitteissa on mahdollista, niin taté vaihtoehtoa kannattaisi tutkia.

Toisena vaihtoehtona on ohjata Diggarinkadun asiakkaita kdyttamaan Riffikatua
ja siitd Pohjoisvaylan ja Ainolanvayléan liikenneympyran kautta eteenpdin.

Vastine: Muutosehdotuksessa 1 esitettya Viulukonsertonkujan liittyman
avaamista Ainolanvéaylalle tutkittiin kaavaluonnosvaiheessa, eiké
toteuttamiselle ja ratkaisun suunnittelemiselle olisi perustavan-
laatuisia esteita. Liittyman avaaminen olisi kuitenkin edellyttanyt
liikennevalo-ohjattua risteystd, mita ei nghty tavoiteltuna ratkai-
suna Ainolan-vaylalle. Kaavaluonnoksen jélkeen katusuunnitelmia
on edistetty yhteissuunnittelulla liikenne- ja kaupunkitekniikan
suunnittelun kanssa. Jatkosuunnitteluun eli kaavaehdotuksen
valmisteluun edettiin kuitenkin nyt kaavaehdotukseen jalostetul-
la mallilla.

Muutosehdotus 2 on varsin ajoneuvoliikenteeseen keskittyvé ja
on melko epéatodennékaistd, ettd muutostarpeita Diggarinkadulle
olisi tarpeen tutkia tarkemmin tassa vaiheessa. Boogien yritys-
alueen tontit on kaikki myyty ja alueen toimijat ovat tiedossa.
Alue ei ole vield taysin rakentunut eikd kéytannossa toteutuvaa
liikennema&aréé voida todentaa lilkennemallinnuksia tarkemmin.
Katuympdristd on mitoitettu laajemmankin yritysalueen tarpeet
huomioiden. Myds Ainolan aluekeskuksen rakentuminen on
huomioitu tulevaisuudessa rakennettavana alueena. Todenna-
koistad on, ettei Diggarinkadun kiertoliittymé&n tai muun katuver-
kon muuttaminen nelikaistaiseksi ole tarpeen, mutta liikenteen
kehittymist& seurataan alueen rakentuessa taysin valmiiksi. Boo-
gien yritysalueelle laadittu asemakaava mahdollistaa yritysaluetta

palvelevan ajoneuvoliikenteen tonteilla Riffikadun ja Diggarinka-
dun valilla.

Lausunto on annettu tiedoksi kaupungin liikkennesuunnitteluun ja
Ainolan aluekeskuksen katuverkon tarkemmasta suunnitellusta
vastaavalle kaupunkitekniikan suunnittelulle. Lausunto ei kuiten-
kaan anna aihetta muuttaa kaavakartan ratkaisuja.

7. Lausunto: Uudenmaan ELY-keskus, 16.12.2021

ELY-keskuksen luonnosvaiheessa antama lausunto on huomioitu p&éosin hyvin.
Meluasioihin ei luonnosvaiheessa voitu ottaa kantaa, koska meluselvitysté ei ollut
vield laadittu.

Kaava-alue sijoittuu voimakkaan tie- ja raideliikennemelun alueelle. Kaava-
aineistoon on liitetty luonnosvaiheen kaavaratkaisun pohjalta tehty meluselvitys,
joka mukaan liikenteesta johtuvat suurimmat asuinrakennusten julkisivuille koh-
distuvat keskidénitasot ovat radan puoleisilla julkisivuilla paivalla 65 dB ja y6lla 64
dB ja Ainolanvaylén puoleisilla julkisivuilla paivalla 68 dB ja yolla 61 dB. Suurim-
mat rakennusten julkisivuille raideliikenteesté kohdistuvat enimmaéiséénitasot
ovat 88 dB. Meluselvityksen mukaan suurin danitasoerovaatimus, AL = 43 dB,
muodostuu rautatien suuntaan olevalle julkisivulle. Kaavassa on maaréatty julki-
sivujen danitasoerotusvaatimuksista: "Merkinté osoittaa rakennusalan sivun,
jonka puoleisten asuinrakennuksen ulkoseinien seké ikkunoiden ja muiden raken-
teiden kokonaisaéneneristavyyden tulee olla vahintéén luvun osoittama dBA -
maarad. Ensimmaéinen suurempi luku osoittaa vaatimuksen makuu- ja olohuonei-
den osalta, toinen pienempi luku muiden asuinhuoneiden osalta." ELY-keskus
toteaa, etté asuinrakennusten julkisivujen aadneneristavyyden lukuarvo ei voi olla
riippuvainen asuinhuoneen kayttotarkoituksesta.

ELY-keskus katsoo, etta kaavassa tulee rakennusten massoittelun avulla varmis-
taa, ettd kaikki asuinhuoneistot avautuvat my@s suuntaan, jossa melutasojen
ohjearvot (Vhp 993/1992) tayttyvat. Varmistamalla asunnon avautuminen hiljai-
sen julkisivun puolelle kompensoidaan meluisan puolen haitallisia vaikutuksia ja
mahdollistetaan asunnon tuulettaminen ilman melusta aiheutuvaa haittaa. Miké-
li edelld mainitusta poiketaan, on meluselvitykseen syyta liittdé vaikutusarvio,
jolla tehdyt kaavaratkaisut ja annetut maaraykset on perusteltu. Kaupunkiraken-
teen tiivistdmisen yhteydessa ohjearvosta on voinut poiketa ainoastaan riittavien



meluselvitysten ja vaikutusarviointien perusteella. Tassa tapauksessa julkisivuun
kohdistuvat erittdin korkeat enimmaisaénitasot eivat puolla poikkeamista ohjear-
vosta. Tasté syysta kaavassa on syytd madrata asuntojen avautumisesta myos
hiljaisen julkisivun puolelle.

ELY-keskus katsoo, ettd leikki-, oleskelu- ja virkistysalueet seké oleskeluparvek-
keet tulee sijoittaa siten, etteivat valtioneuvoston paattksen mukaiset ohjearvot
ylity. Parvekkeiden sijoittaminen rautatien ja Ainolanvaylan puoleisille julkisivuille
tulee kieltad sekd melusta etta Ainolanvaylén puolella myés ilmanlaadusta aiheu-
tuvien haittojen vuoksi.

Meluselvityksessa on kaytetty luonnosvaiheen massoitteluratkaisua. Ehdotusvai-
heen massoitteluratkaisua on pyritty parantamaan melulaskennan tulosten pe-
rusteella. Ehdotusvaiheen ratkaisu eroaa luonnosvaiheen ratkaisusta paitsi mas-
soittelun ja kerroslukumadrienosalta niin myos joiltain osin kayttotarkoitusten
osalta. ELY-keskus katsoo, ettd kaava-aineistossa ei ole melun osalta osoitettu,
ettd ehdotuksessa esitetty uusi ratkaisu tayttdd asemakaavan sisaltovaatimukset
terveellisen ja turvallisen elinympdristtn osalta.

Kaava-aineistoon on liitetty tarin&- ja runkomeluselvitykset. ELY-keskuksen kat-
S00, ettd kaavassa tulee antaa maaraykset tarinén ja runkomelun vahimmaista-
voitetasoista kdyttaen alueen rakentamisajankohtana voimassa olevia ohjeita.
Koska kaavassa on tarve maarata julkisivun ilma&éneneristavyydestd, on VTT:n
(Tiedotteita 2468) suosituksen mukaisesti kaytettdvéa runkomelutason tiukempaa
raja-arvoa (30 dB).

Vaikka kaavaehdotuksessa esitetty padosin péivittaistavarakauppaa varten varat-
tu liikerakennusten korttelialue KL-12 ei sijoitu yleiskaavan kaupan alueelle, rat-
kaisun voidaan kuitenkin katsoa tédydentdvan alueen palvelutarjontaa ja nivelta-
van asuinalueet ja keskusta-alueen olemassa olevaan Boogien yritysalueeseen.

Vastine: Ainolan aluekeskuksen asemakaavassa tavoitellaan tehokasta
yhdyskuntarakennetta ja laadukasta tiivista kerrostaloasunto-
suunnittelua ottaen huomioon ylempien kaavatasojen (maakun-
takaava, kaupungin yleiskaava) tavoitteet olemassa olevan yh-
dyskuntarakenteen tiivistamisesta lahelle parhaimpia liikenneyh-
teyksia. Kaava-alueen haastava melutilanne on ohjannut kaava-
suunnittelua tarkempaan suuntaan koko kaavan-

laadintaprosessin ajan. Melutilanne on pyritty huomioimaan
mahdollisimman hyvin, vaikka meluselvitykset eivét ole olleet
samanaikaisesti saatavilla eri kaavavaiheiden nahtavillaoloaikojen
yhteydessa.

Kaavaehdotusvaiheen melumééaraykset laadittiin luonnosvaiheen
meluselvityksen pohjalta, peilaten niitd kaavaehdotukseen muo-
kattaviin rakennusmassoitteluihin. Tarve meluselvityksen péivit-
témisen oli ilmeinen muuttuneiden kortteliratkaisujen vuoksi,
mutta ei katualueiden rakennussuunnittelun toimeksiannon ja
kumppanihaun jalkeisen kiireisen valmisteluaikataulun vuoksi ol-
lut mahdollista saada samanaikaisesti nahtéville kaavaehdotuk-
sen kanssa. Tarkentunut meluselvitys on sittemmin toimitettu
erikseen tiedoksi ja péivitetddn kaavaselostusmateriaaliin.

Jarvenpéan kaupungin kdyttdman aéneneristavyyden kaavamaa-
rayksen tarkoituksena on ohjata melulle herkét tilat sijoittumaan
rakennuksen hiljaisempiin osiin ja mahdollistaa rakennustekninen
erikoissuunnittelu asuinhuoneistojen osalta. Jos 44neneristévyyt-
té ei saa-da maarayksen mukaisesti suunnittelun keinoin ratkai-
sua, tulee etsid muita vaihtoehtoisia ratkaisuja. Vastaavaa dane-
neristavyyden kaavamaaraysté on kaytetty jo toisen paarataan
rajoittuvan asemakaavahankkeen (Wartsilénkatu 4 ja 6) vuonna
2020.

Asemakaavassa on osoitettu maaraykset valtioneuvoston paatok-
sen 993/1992 meluohjearvot ja meluasetukset huomioiden. Kaa-
vakartalle on merkitty ja maaratty ne julkisivut, joissa paivitetyn
meluselvityksen mukaan tarvitaan yli 30 dB &aneneristavyytta.
Kaavassa tavoitellaan laadukasta tiivista kerrostaloasuntosuun-
nittelua, jossa hyvien suunnitteluperiaatteiden mukaisesti melun
puolelle sijoittuvat asunnot mahdollisuuksien mukaan avautuvat
myds rakennuksen hiljaisemmalle puolelle. Tulkinta, etté "asuin-
huoneistojen tulisi aueta myo6s rakennuksen hiljaiselle puolelle 55
dB:sté (LAeq 7-22) lahtien” ylittaa Valtioneuvoston pééatdksen
vaatimustason, eikd asuntojen avautumisesta myds rakennuksen
hiljaiselle puolelle ole ehdotonta vaatimusta meluntorjuntalaeis-



sa tai -asetuksissa. Kaavamaarayksiin on kuitenkin tdydennetty
ohjaava maarays, jossa suurimman osan asunnoista tulee avau-
tua my6s melulta suojaisamman sisdpihan suuntaan. Koska ra-
danvarsikortteleiden rakentaja-tahot eivét ole tiedossa, tarkem-
pien lukumé&arien esittdminen eri suuntiin avautuvista asunnoista
ei ole mahdollista.

Koska oleskelualueiden melunsuojamaéréays koskee myds asunto-
jen oleskeluparvekkeita ja kaavamaaraykset mahdollistavat par-
vekkeiden korvaamisen viherhuoneilla vaikuttamatta tontin ra-
kennusoikeuteen ei lausunnon johdosta ole tarpeen suoraan kiel-
téé kaavamaarayksilla parvekkeita radan puolella. Parvekkeiden
suuntaamisen osalta tulee my6s huomioida valoisa ilmansuunta
ja valtakunnallisesti merkittdvéan maisema-alueen avautuminen
padradan lansipuolella, mika on téarked lisatekija laadukkaaksi
koetun asuinympdristén kannalta. Laadukkaan maiseman vuoksi
voitaneen vahéisessd méaérin tinkid parhaimmasta mahdollisesta
asumisterveyttd tukevasta ratkaisusta, jos lieventévia ja tarkem-
pia toteuttamisen ratkaisuja voidaan rakennusteknisesti suunni-
tella. Oleskeluparvekkeilla voidaan eri parvekelasitusten raken-
nussuunnitteluratkaisuilla vahent&dd melutasoa 10-15 desibelia.

Kaavaehdotuksen radanvarressa mahdollista rakennusmassoitte-
lua on monipuolistettu paéradan ja Ainolanvéylan kulmauksessa,
korttelissa 2135. Rakennusalat ovat laajempia ja joustavampia,
mika antaa mahdollisuuksia tarkemmalle rakennussuunnittelulle.
Rakennusmassoittelun perusajatuksena on yhtenaisen raken-
nusmassan toteutuminen radanvarren suuntaan tonttirajoista
huolimatta, mik mahdollistaa parhaiten melulta suojaisat piha-
alueet. Esimerkiksi periaatteellinen ratkaisu, jossa parvekkeen
voisi avata seké radan etta sisdpihan suuntaan, on pyritty mah-
dollistamaan.

Tarinasté radanvarsikortteleihin on annettu kaavamaarays (/ta-
1), joka sitoo suositus- ja enimmaéisohjearvojen soveltamisajan-
kohdan rakennuslupaan, jonka yhteydessa on esitettavé raken-
nuskohtaiset ratkaisut térinan ja runkodanen vaimennustoimen-

piteiksi. Asemakaavamadrays on pyritty muotoilemaan siten, etta
suositusarvojen mahdollisesti muuttuessa ja kiristyessa kaava-
maarays ei vanhene. Vastaavaa kaavamaaréysté on kaytetty Jar-
venpaassa jo toisen péérataan rajoittuvan asemakaavahankkeen
(Wartsilankatu 4 ja 6) vuonna 2020. Tarindamaarayksessa ta-1
edellytetaan, ettd tarinan voimakkuus ei saa ylitt44 voimassaole-
via voimassa olevia suositus- ja enimmaisohjearvoja. Suositusten
(VTT:n tiedotteet 2278 ja 2589/ Talja 2004, 2011) mukaan uusien
normaalien asuinrakennusten rakenteet on suunniteltava niin,
ettd tarindn voimakkuus rakennuksissa ei ylita C-luokan rajaa 0,3
mmy/s. Suositusten mukainen C -luokan raja-arvo on yleisesti kéy-
tetty tavoitearvo normaalien uusien asuinrakennusten suunnitte-
lussa, eiké tiukempia vaatimuksia ole aikaisemmin esitetty muissa
vastaavissa radanvarsikohteissa, joten yhdenvertaisuusperiaat-
teen mukaisesti C-luokan raja-arvon voidaan myos t&ssa kaava-
hankkeessa katsoa olevan riittéava. llmadaneneristavyydesta tar-
kennetaan kaavamadraykset paivitetyn meluselvitysraportin pe-
rusteella.

Kaavaselostusta tdydennetédén vaikutusten arvioinnin ja ymparis-
ton héiridtekijoiden osalta ennen kaavan saattamista hyvéksy-
miskésittelyyn.

8. Lausunto: VR-Yhtyma Oy, 16.12.2021

VR:n ndkemyksen mukaan maank&yttdon, asumiseen ja liikenteeseen liittyvissa
toimenpiteissé l&htokohtana tulee olla joukkoliikenteen ja sitd kautta kestavan
kehityksen edistdéminen juna-, raitiotie- ja bussiliikenteen kulkumuoto-osuutta
lisdamalla. Ympaéristoystavéllinen, turvallinen ja energiatehokas raideliikenne on
tarked osa ratkaisua ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi. Asemakaavaehdotuk-
sen yleiset suunnitteluperiaatteet kaupunkirakenteen tiivistdmisesta asemanseu-
dulla sek& kasvun ohjaaminen raideliikenteen &arelle ovat VR:n ndkemyksen
mukaan kannatettavia.

Liikenteellisesti Ainolan aluekeskuksen asemakaavamuutosalue nojautuu laajalti
rauta-tiehen ja suunnittelualueella on pyritty painottamaan erityisesti raideliiken-
teen tuomia mahdollisuuksia. Alueen asemakaavamuutokseen liittyy myos kes-



keisend osana Ainolan nykyisen rautatieaseman siirto 300-400 metrig etelam-
maksi uuteen paikkaan.

Aseman sijainnin muutos on kuitenkin viel& yhteensovitettava myéhemmin tar-
kemmin pé&&-radan seka sen lisiraiderakentamisten ja muutostarvetoimenpitei-
den kanssa. Paéradan ratakaytévaan liittyen tulee seka nyt lausuttavana olevassa
asemakaavamuutoksessa, etté alueen tulevissa asemakaavamuutoksissa varau-
tua padradan liikkenndintinopeuksissa vahintddn nopeustasoon 200/220 km/h.
P&aradalle suunniteltujen liséraiteiden lisaksi rata-k&ytavan LR-aluevarauksessa
on hyvéa varautua myds mm. nykyisten pééraiteiden raidevalin leventdmiseen
(radantulevan palvelutason ja rakennettavuuden varmistamiseksi). Alue on maa-
perdolosuhteiltaan ja rakennettavuudeltaan melko haastavaa, joten siihen liitty-
vat vaikutukset tulee huomioida aluerakentamisessa ja erityisesti radan l&aheisyy-
dessa tapahtuvassa rakentamisessa. Radan ns. ristedmarakentaminen, ml. uusi
Ainolan asematunneli, on hyva sovittaa hyvissa ajoin yhteen paéradan rautatielii-
kenteenhoidon seké Eteld-Suomen rataverkon muiden lilkenteeseen vaikuttavien
vuosittaisten rakentamishankkeiden kanssa.

Ainolan aseman siirto muuttaa laajasti aseman liityntayhteyksié ja palvelupaikko-
ja. Samalla tdmé antaa my6s mahdollisuuksia; aseman eri palvelutasotekijat voi-
daan suunnitella tulevat ja uudet palvelu- ja matkaketjutarpeet huomioiden.
Asema-alueesta kannattaa laatia myéhemmin tarkempi asema-aluesuunnitelma,
esim. alueen katu- ja puistorakennussuunnitelmia valmisteltaessa.

Uuteen asemaan liittyen on tarkedd varmistaa hyva ja turvallinen saavutettavuus
myds nykyisen Ainola-aseman eli Kyrélan suunnasta (pohjoisesta), jotta junalii-
kenteen palvelutaso ja houkuttelevuus sailyvat nykykayttdjillekin ja heille tarkeat
jalankulku- ja pyodratieyhteydet huomioidaan ja niitd kehitetd&n edelleen.

Ainolan asema palvelee jatkossa laajenevaa paikallista asutusta, entista pidem-
malta asemaetdisyydeltd, eli alueen ulkopuolelta my6s esim. Kyrolasta. Taten
uuden asematunnelin ja aseman muiden laiturikulkuyhteyksien l&heisyyteen on
hyvé saada jatkossa riittavésti polkupyorapysakointia (runkolukittavia ja katos-
paikkoja). Uuden aseman molemmille puolille rataa suunniteltavat autoliikenteen
saattoalueet ovat myds téarked ja kannatettava asia, samoin asemakaavaehdotuk-
sessa oleva erillinen liityntépysakointialue ja sen sujuva katu-verkkoyhteys.

Vastine: Asemakaavan tavoitteissa on kaavasuunnittelun alkutavoitteista
lahtien ollut kestavan liikennejarjestelman mahdollistaminen ja
rakentamisen suunnitelmien yhteen sovitus rata-alue huomioi-
den. Asemakaavassa osoitettavat rautatiealueen aluevaraukset
on erikseen tarkasteltu Vaylaviraston kanssa eiké spekulatiivisiin
liikennenopeuksiin tai raidevélien leventdmiseen voida ottaa
erikseen kantaa nyt Ainolan aluekeskuksen asemakaavalla. Ra-
kentamisen suunnitelmien yhteensovittaminen jatkuu asemakaa-
vaa tarkempien katu- ja raidealueille laadittavien rakennussuun-
nitelmien mukaisesti, jolloin tarkentuvat myds uuden Ainolan
aseman ympariston saattojarjestelyt ja polkupydrapyséakainti.

9. Lausunto: Suomen luonnonsuojeluliitto Jarvenpéa ry, 16.12.2021
Kiitdmme kestaviin kulkumuotoihin nojaavaa rakennetta ja puistoalueita.

Ehdotamme, ettd kaupunki etsii rauhoitetulle valkolehdokille uuden kasvupaikan
alueen ulkopuolelta.

Hulevesimitoituksessa ei ole kéytetty tuoreinta arviota rankkasateiden voimistu-
misesta. Hulevesioppaan 20% rankkasateiden kasvu on varsin konservatiivinen
arvio.

Hule-4 -alueella hulevesié olisi hyvéa viivyttédé esimerkiksi kasvipeitteisilld imeytys-
painanteilla pysékdintialueen reunoilla.

Vaatimuksissa kéytetaan lapaisematontd alaa hulevesien viivytysrakenteiden
mitoituksessa. Tama laskentatapa toimii kesdaikaan maaperén ollessa kuiva. Jos
maaperé on kyllasty-nyt aikaisempien sateiden jaljilta, virtaa sadevesi pintavalun-
tana myos nailté 1&pdiseviltd pinnoilta. Téssé on toinen peruste kasvattaa huleve-
sien viivytysrakenteiden mitoitusta. Jélkikdteen rakenteiden laajentaminen voi
olla kéytdnndssa mahdotonta tai tulee ainakin kalliiksi. My6s viherkattojen mitoi-
tusta 50%:lla vahentava vaikutus on ylimitoitettu. Viherkaton vaikutus valuntaan
on suurin pienten sateiden aikaan. Mitd rankemmasta sateesta on kyse, sita véa-
haisemmaksi vaikutus jaa. Viherkattoja voisi suosia muilla tavoin, esimerkiksi
viher-kertoimen avulla tai edellyttdmaéll& niita kortteleissa, joissa l&péaisematonta
pintaa on suuri osa alasta.



Vastine: Rauhoitetun valkolehdokkiesiintyman siirtdéminen on vélitetty
tutkitta-vaksi kaupunkitekniikan kunnossapidon yksikkdon ja tie-
doksi Kaupunkikehityksen ympéristotiimille. Siirtdmisen mahdol-
lisuudet arvioidaan ennen asemakaavan toteuttamisen alkamista.

Asemakaavassa annetut hulevesimaaraykset pohjautuvat kon-
sulttiselvitykseen 2018 ja ne on mitoitettu alueellisen maksimin
mukaan. Kyseessé on kuitenkin alustava arvio ja mitoitus, joka
tarkentuu asemakaavan toteutumisen myota. Hulevesiselvityksen
paivittdmista ei asemakaavaprosessissa ole koettu tarvittavan,
koska rakentamisen méérad asemakaavan osalta on suunnittelun
tarkentuessa véhennetty seké hulevesien hallinnan runkoverkkoa
on tarkemmin suunniteltaessa tehty lisé&vida muutoksia yleisiin
alueisiin hulevesien hallinnan varmistamiseksi. Asemakaavassa
pilotoidaan kehitteill4 olevaa Jarvenpéén viherkerroin-tybkalua
tarkempien pihasuunnitelmien kautta. Kaupunkitekniikka vastaa
tarkemmista katu- ja puistoalueiden seké yleisen LP-
pysakointialueen rakennussuunnitelmien laadin-nasta ja toteut-
tamisesta. LP-pysékdintialueelle on varattu lisdleveytta nahtavilla
olleeseen kaavaehdotukseen verrattuna. Muutoin lausunto ei
anna aihetta kaavakartan muutoksille.

10. Lausunto: Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, 17.12.2021

Ymparistokeskus kiittad, etti kaavatyon yhteydessé on laadittu aiempia selvityk-
sié tdydent&vé luontoselvitys (Jarvenpaan Ainolan aluekeskuksen asemakaava-
tyon téydentévé luontoselvitys vuonna 2019).

Kaavaratkaisu ei pysty salyttdmaan kaikkia alueella esiintyvid huomionarvoisia
lajeja (valko-lehdokki, vankkasara ja hetesara). Rauhoitetun valkolehdokin osalta
Jarvenpéan kaupunki hakee rauhoitussdannoksista poikkeamista ELY-keskukselta
ja vankkasaran ja hetesaran todetaan luontoselvityksessa olevan lahinn& paikalli-
sesti arvokkaita ja lakis&ateisté velvoitetta esiintymien suojeluun ei ole. Sen sijaan
huomionarvoisten keltasauramon ja ketoneilikan esiintymi sijoittuu kaavaehdo-
tuksen VP-alueelle, joten ne on mahdollista sdilyttaa suunnittelualueella. Ympa-
ristokeskus suosittelee, kuten jo luonnosvaiheen lausunnossa, etta sailyvien
huomionarvoisten kasvilajien esiintymispaikat tulisi esittd4 kaavakartalla. Ymmar-

rdmme tarpeen arvioida tarkkojen esiintymispaikkojen esittdmisté suojelun mah-
dollisen vaarantumisen nakokulmasta, mutta toisaalta merkitsemélla esiintymis-
paikat kaavaan, edistetdan sitd, etta tieto huomionarvoisista lajeista vélittyy
eteenpdin myos seuraavissa suunnittelu-, rakentamis- ja kunnossapitovaiheissa.
Siksi piddmme kaavaratkaisussa séilyvien huomionarvoisten kasvilajien esiinty-
mispaikkojen merkitsemisté kaavaan edelleen tarpeellisena.

Taydentdvasséa luontoselvityksessa todetaan, ettd ketoneilikka hyotyisi mannyn
taimien raivauksesta ja lupiinin kitkemisesta kasvupaikallaan ja tdma4 tulisi ottaa
huomioon VP-alueen suunnittelun yhteydessa.

Vastine: Luontoselvitys ja tieto huomionarvoisista kasviesiintymistd on
vélitetty tiedoksi kaupunkitekniikan suunnitteluun ja laht6tiedok-
si puistoalueiden tarkempaan suunnitteluun. Mahdollisuudet séi-
lymiselle tarkentuvat, kun puistosuunnitelmat etenevét. Lausun-
to ei anna aihetta muuttaa asemakaavamerkintoja.

11. Muistutus: Yksityishenkil®, 9.12.2021

Ainolan kaavoitettavan alueen sisélla on kiinteist®, jonka omistajille on jo vuosi-
kymmenet sitten luvattu, ettd alueen kaavoitus ratkaistaan Ainolan alueen kaa-
voituksen yhteydessa. Asiasta on ollut kirjauksia aiemmissa kaavoituskatsauksis-
sakin. Kun Jarvenp&assa ja Eteld-Suomessa muutenkin on pyrkimyst4 tiivistaa
nykyisié asuinalueita ja mahdollistaa asuminen julkisen liikenteen l&aheisyydessa.
Pyytaisin, etté otatte kyseisen alueen mukaan kaavan suunnitteluun.

Vastine: Ainolan aluekeskuksen ja padradan itépuoliselle alueelle laadi-
taan useampia asemakaavoja ja asemakaavan muutoksia. Mainit-
tu kiinteisto ei sisélly nykyiseen kaava-alueeseen; kiinteistélle on
oma kaava-aihionsa ja se siséltyy kaavoituskatsauksessa tulevina
vuosina kaynnistyviin asemakaavatdéihin, jolloin asia on aikataulu-
syista perustellumpaa tutkia. Mainitun kaava-aihion kaynnistami-
nen ja aikataulun tarkentaminen edellytt&a vield lisdkeskusteluja
tyon tavoitteista ja erillista puitesopimusta kaupungin kanssa.
Horsmatien varren asuinalueelta on useampiakin maanomistajien
yhteydenottoja asema-kaavan tehostamiseen liittyen, joten alue-
kokonaisuutta aiotaan tutkia laajempana kokonaisuutena.



12. Muistutus: Yksityishenkilo, 12.12.2021

Ainolan keskuksen viitesuunnitelmassa 2015 alue sisalsi koulukorttelin, jonka
ympdrille kasvavan asemanseudun oli ajateltu rakentuvan.

Miksi koulukorttelista alueella on luovuttu taysin?

Eteldinen Jarvenpdd on jo nykyiselld&n voimakkaasti kasvava ja muuttovoittoinen
alue. Pitk&an jatkuvan kasvun tueksi pitéisin 4arettoman tarkeédn4, etta paivakoti
ja koulupalvelut tuotetaan alueelle mahdollisimman etupainotteisesti, jotta alue
ja kaupunki olisi houkutteleva myos lapsiperheille.

Erityisesti aseman vélitdn sijainti kaava-alueen vieressa mahdollistaa sujuvan
liikkumisen ja tydmatkaliikenteen alueelta. Paivékodin ja koulun sijoittaminen
kaava-alueelle ja aseman l&heisyyteen olisi erittdin merkittéva vetovoimatekija
alueen uusille asukkaille, jotka kayttavat junaa paivittaiseen liikkkumiseen. Talloin
paivékoti- ja koulukyydit hoituvat k&tevésti matkalla asemalle. Liséksi paivakodin
ja koulun sijoittuminen aseman lahettyville tukee kyseisten palveluiden saavutet-
tavuutta myds muualta Jarvenpééasta. Paivékoti ja koulu Ainolan aluekeskuksessa
palvelisi nykyista ja orgaanisesti kasvavaa eteldisen Jarvenpaan asutusta.

Vastine: Ainolan koulukokonaisuus on tuoreessa kaupungin Yleiskaavassa
2040 (voimaan kesdkuussa 2021) tarkennettu sijoitettavaksi paa-
radan lénsipuolelle, nykyisen Ainolan kentan sijoille. Koulukortte-
lista ei ole luovuttu, vaan enneminkin pééatetty siirtda paédradan
toiselle puolelle. Koulukorttelin asemakaavoituksen aikataulu
tarkentuu l&hivuosina.

13. Muistutus: Keski-Uudenmaan polkijat ry, 14.12.2021

Olemme tydryhmaéssa tutustuneet Ainolan aluekeskuksen asemakaavaehdotuk-
seen sekd ohessa esiteltyihin katusuunnitelmaluonnoksiin. Ainolan aluekeskuksen
asemakaavaehdotus késittelee yhta kaupungin merkittdvimmisté rakennuskoh-
teista. Kaava tiiviydessdan ja sijaintinsa puolesta tukee pyoréliikennettd ja jalan-
kulkua.

Kaavasuunnittelussa on kuitenkin kasitelty pydréliikenne ja jalankulku epdmaarai-
send “kevyend likkenteend”. Vuoden 2020 tieliikennelaissa koko sekava “kevyen
liikenteen” kasite on poistunut, ja meneillaén olevassa kaavoitus- ja rakentamis-
lain ehdotuksessa on myds poistettu “kevyen lilkenteen” k&site. Myos Jarven-
padssa kaavasuunnittelussa saavutetaan paremmin kestévén liikenteen kehitys,
kun ajattelussa luovutaan vanhentuneesta “kevyen liikenteen” késittelystd, ja
huomioidaan pyo6réliikenteen tarpeet erillising jalankulusta, ja valtetdan néiden
aktiivisten kulkutapojen keskinéiset konfliktit. “Kevyen lilkkenteen” vanhentuneet
javirheelliset ajattelutavat ovat heijastuneet erityisesti samanaikaisesti tehtyihin
katusuunnitelmaluonnoksiin, joista olemme jattaneet erillisen palautteen, mutta
liitdmme sen myds havainnollistamiseksi timén lausunnon mukaan.

Asemakaavaehdotuksen mukaan alueelle on merkitty useita pihakatuja. Ehdo-
tamme, ettd myos lltalaulukuja ja Metsalaulunkuja merkitdan pihakaduiksi. Taméa
rauhoittaa lilkennetté naillakin kaduilla sek& mahdollistaa paremmin esteetto-
myytté tukevan ratkaisun. Katu-suunnitelmaluonnoksissa néille kaduille oli esitet-
ty yhdelle puolelle ajorataa jalkakaytéva, joka tarkoittaa, ett kadun toisen puo-
len kiinteistdilté ei ole esteettntd paasya ajoradan yli jalkakaytévélle, vaan esi-
merkiksi pydratuolilla joutuu kdyttdmaan ajorataa. Pihakatu ratkaisisi my6s ndmé
tarpeet jakamalla katutilan tasapuolisesti kaikille tienkayttgjille tarpeineen.

Valse Tristen aukion ja Sinfonia-aukion valinen Viulukonsertonkadun ylitys rat-
kaistaan tarkemmin katusuunnitelmasta. Kuitenkin asemakaavasta olisi tirkeaa
selventdd periaatteellista ratkaisua, jossa naiden aukioiden vélinen ylitys olisi
ensisijainen suhteessa Viulukonsertonkadun moottoriajoneuvojen lapiajoliiken-
teeseen nahden.

Venematkanpolku jatkuu Viulukonsertonkadun molemmin puolin. Tdm& ulkoi-
lu/virkistysreitti olisi parempi kohdistaa samoin molemmin puolin katua, jotta
risteykseen ei synny epéselvyytta aiheuttavia ylimaaraisia kadnnoksia.

Korttelista 2135 on tehty varaus ajoyhteydesté Ainolanvéylalle. Ensisijaisen suun-
nitelman mukaan ajoyhteyttd ei valttamétta toteuta. Mikali tallainen ajoyhteys
toteutetaan, aiheuttaa se ndhdéksemme suuria haasteita liikkenneturvallisuudelle.
Ehdotamme kyseisen varauksen poistamista asemakaavasta.



Kommentit katusuunnitelmaluonnoksiin

Olemme Keski-Uudenmaan polkijoiden ty6ryhméssa tutustuneet katusuunnitel-
maluonnoksiin. Piddmme arvokkaana tata luonnoksien esittelyd, ja toivomme
palautteemme johtavan parhaaseen mahdolliseen tulokseen.

Yhdistetty jk+pp-tie toisella puolella Viulukonsertonkatua on epéselva ratkaisu.
Tama4 ei erotu Viulukonsertonkujan jalkakaytavasta mitenkéén, joten yhdistetylta
jk-pp-tieltd kaantyy pyoralla ajaessa vahingossa jalkakaytavalle. Vaylaviraston
ohjeita 18/2020: Pyoréliikenteen suunnittelu k&sittelee sivulla 153 téllaista yhdis-
tetyn jk+pp-tien ja jalkaké@ytavan risteyst, ja kuva 144 esittdd miten yhdistetyn
jk+-pp-tien ja jalkakaytavén risteys erotellaan jalkakéytavasté kiveyksin. Luonnok-
sesta puuttuu taysin téllainen rajaus.

Ehdottomasti parempi ratkaisu on erotella jalankulku pydréliikenteestd molem-
min puolin

Viulukonsertonkatua. Tielilkennelain viimeisessa uudistuksessa vahvistettiin oike-
anpuoleisen liikenteen periaatetta polkupyoréan osalta. Myds Viulukonsertonka-
dulla tulisi pyoralla liikkkuvan kaupunkilaisen voida valita oikeanpuoleinen liikenne
ilman konflikteja jalankulkijoiden kanssa.

Asemakaavaehdotuksessa Viulukonsertonkuja on nghdédksemme merkitty piha-
kaduksi, mutta katusuunnitelmaluonnoksissa ei.

lltalaulunkujalla ja Metsalaulunkujalla ei ole jalkak&ytavad molemmin puolin,
joten osasta kiinteist6ja poistuminen jalan tapahtuu ajoradalle. Esimerkiksi pyd-
ratuolilla ei onnistu kadun ylittdminen ja siirtyminen suoraan vastapuoleiselle
jalkakaytavalle. Edellamainituille kaduille tulee joko tehda jalkakaytavat molem-
min puolin tai merkitd kadut pihakaduiksi. Olemme asemakaavaprosessiin jatta-
neet ehdotuksen ndiden méaaraémisesta pihakaduiksi.

Naiden liséksi poikkileikkauskuvissa lltalaulunkujan ja Metsélaulunkujan kohdilla
on tekninen virhe. Poikkileikkauskuvassa lukee “jk+pp” vaikka koostepiirustukses-
sa nama ovat jalkakaytavia.

Valse Tristen aukion ja Sinfonia-aukion valille on merkitty ajoratapysékki. Ajora-
tapysakki olisi syyté toteuttaa koko matkalta korotettuna, ja merkitd molemmin
puolin sité olevat suojatiet pydrailijan ylityspaikoiksi (liikennemerkki B7).

Diggarinkadun liikenneympyran paéassa merkitty suojatiet, mutta niiden pitaisi
olla py6ré-tien jatkeita. Luonnoksista ei selvinnyt millainen mahdollinen reunaki-
viratkaisu liikenneympyrén haaraan tulee. Pytrétielle ei saa olla reunakived ris-
teyksessd, ja selkedmpéd olisikin jatkaa pydratien erottelua risteykseen asti, ja
vasta sen jalkeen vayla liittyisi aiem-pien katujen yhdistettyihin jk+pp-teihin.

Valse Tristen polun ja Pohjolanraitin kéytettavissa oleva leveys on 2,5 m. Téllaiset
voivat ol-la yhdistettya jk+pp-teitd, ja mikali ne ovat hiekka/kivituhkapintaisina
niissa ei tietenk&én erottelua voida toteuttaa. Kuitenkin ndin kapeina vaylilla
syntyy konflikteja, joten ndissa toivomme enemman leveytta.

Jokamiehenraitille ei ole luonnoksessa huomioitu pyoéraliikenteen lapiajoa. Joka-
miehenraitissa tulisi soveltaa “baana-ajattelua”, ja pyoréatien alueen Iapi tulisi
erottua jalkakaytavasta esimerkiksi punaisella asvaltilla.

Vastine: Vanhentunut termist6 (kevyt lilkenne) tarkistetaan ja korvataan
kaava-asiakirjoihin. Endotusta pihakatumerkintdjen lisdyksista on
arvioitu, ja todettu, ettei muutoksia ole tarpeen tehdé. Mainitut
katualueet siséltavat huomattavan méaaran kunnallisteknista ra-
kentamista ja enemman lilkkennettd, kuin Kevat- ja Kesélaulunku-
jilla. litalaulunkuja muutetaan asemakaavalla paattyvaksi tontti-
kaduksi, mutta kdytadnndn syista tulee valittdmééan ajoliikennetta
Ristinummentielle usean vuoden ajan, uuden p&akokoojakadun
vaiheittain toteuttamisen vuoksi. Liikkennemé&éarén ja rakentamis-
kustannusten tavoitteellisen sddstdmisen vuoksi katu-aluetta ei
kannata rakentaa useassa eri vaiheessa eriluonteisiksi katuympa-
ristiksi. Arvioinnin seurauksena myds Viulukonsertonkujan piha-
katumerkintd on muutettu tavalliseksi katualueeksi sen liikenne-
méaéaran vuoksi.

Asemakaavan luonnosvaiheessa aukioiden valista ylitysta Viulu-
konsertonkadulla yritettiin korostaa huonolla menestyksell&.
Useamman saadun kaavapalautteen mukaan ratkaisu heratti vaa-
rinkasityksid, vaikka johtoajatuksena oli jalankulkijapainotteinen



ymparistd. Asemakaavan kannalta katumerkinta sailytetédén kaa-
vaehdotuksen kaltaisena ja jatetdan korostavat ratkaisut katu-
suunnitelmien mukaan tarkemmin suunniteltaviksi ja toteutetta-
viksi. Kaavaehdotuksen jalkeen on tarkistettu ndkemaalueet ja li-
satty hieman katuaukiotilaa Sinfonia-aukion ja asuinkorttelin
2136 koilliskulmassa.

Venematkanpolku ei ole padasiallinen pyoréaliikenteen reitti, jo-
ten suurempaa tarvetta muutokselle ei ole. Ratkaisu on asema-
kaavaan nahden etupainotteisesti rakennettu eiké asemakaava-
merkintdjen muuttaminen muuta tilannetta jo rakennetussa
maastossa. Muutos aiheuttaisi my6s yliméaraisia kustannuksia.
Ymparistd on jo suunnitteluvaiheessa haluttu luoda enemméan
puistomaiseksi reitiksi ja liikenneturvallisuussyista tietoisesti py-
ritty hillitsem&an pydrélla liikkkujien nopeuksia liittyen alueen
paakokoojakadun ylitykseen.

Ainolanvaylalta kortteliin 2135 LPA-42-korttelialueelle osoitettu
ajoliittyma on kaavakartassa ohjeellinen ja sen tarkoitus on mah-
dollistaa ajoliittymé vain, jos kyseinen jarjestely saadaan lilkkenne-
turvallisuuden kannalta ja mielekk&iden rakentamiskustannusten
puitteissa toteuttamiskelpoiseksi. Asia tarkentuu ja ratkaistaan
pysakointilaitoksen rakennussuunnittelun ja Ainolanvaylélle tule-
vaisuudessa laadittavan katusuunnitelman myoté.

14. Muistutus: 2 Yksityishenkil64, 14.12.2021

Olemme tutustuneet asemakaavan aineistoihin ja lausumme ehdotuksesta mieli-
piteend seuraavaa.

Asemakaavaehdotuksessa Pohjolantien varteen on merkitty 4-kerroksinen park-
kihalli, joka peittaa taysin ndkyman 1-kerroksisen omakotitalomme pééikkunois-
ta.

Pysakointihallin runkosyvyys tulee minimoida esimerkiksi vinopysékaintia hyo-
dyntden, jolloin ndkyma ei téysin peittyisi. Kerrostaloissa massoittelulla voidaan
saada aikaan kevyempi vaikutelma, mutta korkeassa pysakointihallissa se lienee
mahdotonta.

Kaavaehdotuksessa ei ole merkintéa lapiajoliikenteesté parkkihalliin, mutta info-
tilaisuudessa J. Mattila valaytti sellaisenkin vaihtoehdon, mutta t4té vastustamme
jyrkasti. Ajon pysékdintihalliin tulee tapahtua Viulukonsertonkadun kautta, jotta
rauhallisesta Pohjolan-tiestd, tulevasta lltalaulunkujasta, ei tule rallirataa.

Myd6skadn muuntamon sijoittaminen pysakéintihallin edustalle paaikkunoidem-
me eteen ei ole asianmukaista. Muuntamoiden ja niitd ympardivien rakenteiden
ulkon&kd harvoin silmié hivelee yhdistettynd mahdollisiin toherryksiin.

Hallin ja muuntamon sijoittelussa ja korkeudessa tulee ottaa nykyinen rakennus-
kanta huomioon ja kunnioittaa sita niin, ettei niiden arvo alene ja asumisviihty-
vyys karsi.

Vastine: Asemakaavan tehokkuustavoitteet ja padradan meluympéristo
puoltavat pysdkointilaitoksen sijoittamista kaavaehdotuksessa
varattuun paikkaan. Asemakaavassa varattu rakennusala pysa-
kointilaitokselle ei kuitenkaan tarkoita suoraan sen toteutumista
mahdollistetun kokoisena. Ehdotus runkosyvyyden kaventamises-
ta ja vino-pysakaoinnisté on tutkimisen arvoinen ja tulee ehdot-
tomasti arvioitavaksi tarkemman suunnittelun kdynnistyessa.
Myos julkisivut ja massoittelua keventavét ratkaisut tulevat tar-
kentumaan tarkemman suunnittelun aikana.

Asemakaavasuunnittelun aikana tavoitteena on alkuvaiheista al-
kaen ollut huomioida Pohjolantien asukkaat viereisen korttelin
rakennusmassoittelun ja liikenteellisen ratkaisun osalta. Johtoaja-
tuksena on ollut, ettd ainakin suurin osa ajoneuvoliikenteesté
korttelin 2135 pysékaintihalliin kulkee korttelin sisdisend LPA-
korttelialueella. Asemakaavalla on joustavuuden vuoksi jatetty
mahdollisuus sille, etté osa ajoneuvoliikenteesta voitaisiin tarvit-
taessa johtaa myos lltalaulunkujan kautta. Esimerkiksi ratkaisu,
jolla yksi pysakointikerros kayttaisi lltalaulunkujaa ja muut kortte-
lin sisdistd reittid on asemakaavan puolesta mahdollinen. Asia
tarkentuu pysékointihallin rakennussuunnittelussa asemakaavan
jalkeen. Ainolan aluekeskuksen asemakaavan toteuttaminen ei



ala korttelista 2136, joten aikaa ratkaisun tarkentamiselle ja
mahdollisuuksien tutkimiselle on.

Asemakaavassa on pysakaointihalliakin koskien méaratty tarkem-
min vaadittavasta laatutasosta ja arkkitehtuurin sovittamisesta
ymparistoon kuin muualla Jarvenpdan vastaavissa. Alueellisen
taideohjelman my6té myaés pysakadintihallit ja puistomuuntamot
ovat mahdollisia taiteen toteuttamisen paikkoja. Taideohjelman
toteutus tarkentuu palkattavan taide-koordinaattorin ja ty6ryh-
man ohjaamana

lltalaulunkuja osoitetaan asemakaavalla paattyvaksi tonttikaduksi
ja toteutettava katuymparisto toteutetaan laadittavien katu-
suunnitelmien mukaisesti

15. Muistutus: 2 Yksityishenkil6&, péiv. 15.12.2021, saap. 16.12.2021
Liikennejarjestelyt

Kaavan tavoitteena olevat liikennejarjestelyt ndyttavat loppuun saatettuna toimi-
vilta ja turvallisilta. Viulukonsertonkadulta radan varteen paattyvien asuntokatu-
jen lltalaulunkuja, Valtterinkuja ja Matinkuja, péissé tulee olla kééntopaikat, jol-
loin kujat palvelevat myds tonttien huoltoliikennettd mm jateautoja. Jokamiehen
raitti jatkettuna vanhalle Ristinummen asemalle on turvallinen kevyen liikenteen
tie koululaisille ja junalla matkustaville.

Kaavaehdotukseen otettu alue on huomattavasti pienempi kuin kaavan tosiasial-
linen vaikutusalue. Viulukonserton kadun eteldinen osa Ristinummen alikulkuun,
kevyenliikenteen vayla litalaulunkujan eteldpuolella ja asuntokatujen k&éntdalu-
eet eivat sisélly kaavaan. Naiden osien kaavoitus erillisend hankkeena voi pahim-
massa tapauksessa venyé useita vuosia, mika saattaa johtaa valiaikaisiin ja seka-
viin liilkennejérjestelyihin. Olisiko viisasta ottaa ndmé osat mukaan t&hén kaa-
vaan?

Viulukonsertonkadun eteldosan rakentaminen voi viivastyd, jolloin ainoastaan
Horsmatie sdilyy kulkukelpoisena yhteytend Ristinummelta Poikkitielle. Olisiko
hyvé avata Horsmatien pohjoispéésta véliaikainen yhteys lltalaulunkujalle, jolloin
linja- ja kuorma-autoliikenne etenisivat vaarattomammin uuden ja levedn kadun
kautta kuin kapeita Valtterin- ja Matinkujaa pitkin. llman kunnollisia rakenneker-

roksia kujat routivat ja talkoosoralla pinnoitettuna ne eivéat kesté raskasta liiken-
netta.

Tarind jamelu

Terveellisen ja turvallisen asuinalueen kannalta melu aiheuttaa huomattavia
haittoja. Nykyisin voimassa olevilla rakennusmaarayksilla haittoja on perustellusti
rajoitettu ja yleisend periaatteena maarayksissé on, ettd melun aiheuttaja torjuu
hallinnassaan olevalla alueellaan melun ja vastaa kustannuksista. Kaavaehdotuk-
sen maarayksissé on tontin KL-12 osalta noudatettu hyvin voimassa olevia raken-
tamismaarayksia.

Rata-alueella LR on rakennusmaaraykset ja niiden periaatteet on unohdettu ko-
konaan. Kaavaehdotuksen maarayksilla on meluntorjunta siirretty kokonaan
rakennuskohtaisesti torjuttavaksi ja alueen asukkainen maksettavaksi, vaikka se
voitaisiin kokonaistaloudellisesti huomattavasti edullisemmin hoitaa melua ai-
heuttavan toimijan hallinnassa olevalla alueella. Alueen tuleva asukas maksaa
joka tapauksessa kustannukset VR:n lipun hinnassa tai asuntonsa rakentamiskus-
tannusten kautta.

Tarinan osalta kaavaehdotuksessa on vastaavalla tavalla LR alueen toimija koko-
naan vapautettu rajoittamasta aiheuttamaansa haittaa. Kohtuullisen tuoreiden
kokemusten perusteella kovaan pohjaan tukeutuvalle paalutukselle perustettu
ratapenger poistaa tarinan niin tehokkaasti, ettei edes ratapenkereen viereen
rakennetuissa taloissa tarvita rakennus-kohtaista térinan eristamistd. Kokonaista-
loudellisesti on huomattavasti edullisempaa estaa tarindn syntyminen kuin estéé
laajalle alueelle levinneen tarinan siirtyminen rakennuksiin. Tulevien asukkaiden
ja rakentajien ndkdkulmasta kaavaehdotukseen merkityt ja tonteilla torjuttavaksi
jaavat melutasot, jopa 65dB, ovat pelottavan suuria. Naiden vaatimusten sijasta
kaavaan tulee lisata, tyhjéksi jatettyyn kohtaan 0704000, ettd ymparistohairioi-
den aiheuttaja torjuu alueellaan aiheuttamansa nykyisin voimassa olevien maa-
raysten rajat ylittdvat melu- ja tarinahairiot ja vastaa niiden kustannuksista. Hel-
singissa vastaavat velvoitteet on merkitty raideliikennettd sisaltéviin asemakaa-
voihin.

Viherympdristo ja maaperén vesien hallinta



Kaavaehdotukseen siséltyy runsaasti viheralueita ja haluaisimme n&hda, etta
puistojen puusto olisi kesévihreén sijasta ikivihread eli istutuksissa kaytettaisiin
nykykaytantoja enemman havupuita lehtipuiden tilalla.

Kaavaehdotukseen siséltyy laajaa aluetta palveleva hulevesien viivytysallas. Kuu-
limme kaa-van esittelytilaisuudessa, etta viivytysaltaiden pohjalla on kéytetty
bentoniittimattoja. Téss& on noudatettu aikaisemmin esittdmaamme toivetta,
ettd tehd&dn imeytysaltaan sijasta viivytysallas, joka véhent&d4 merkittavasti viivy-
tysaltaan ja ratapenkan vélisen hiesualtaan kostumista ja junaliikenteesta tulevan
térinén haitallisia vaikutuksia. Viivytysaltaiden tekotapa tulee merkitd myds ase-

makaavaan.

Vastine:

Ainolan aluekeskuksen asemakaava ei muuta katualueita Valtte-
rinkujalla tai Matinkujalla, mutta mahdollistaa niille liittymisen
Viulukonsertonkadulta. K&dantdpaikkatarve on tarkoituksenmu-
kaisempaa tutkia erillisen asemakaavatyon yhteydessa, jossa tar-
kennetaan Horsmatien katualueelle tarvittavat muutokset lisérai-
teiden osalta ja suunnitellaan Horsmatien muutos jalankulun- ja
polkupyoraliikenteen tarpeisiin paremmin soveltuvaksi. Asema-
kaavan muutos tullaan tarvitsemaan, jotta voidaan laatia tar-
kempi katusuunnitelmia asiaan liittyen. Rakentamisen aikaisia lii-
kennejarjestelyja ei olosuhteet huomioiden ja asemakaavan pe-
rusteella ole tarkoituksenmukaista johtaa Valtterinkujan ja Ma-
tinkujan kautta. Rakentamisen aikaiset jarjestelyt ja vaiheistami-
set tarkentuvat asema-kaavan jalkeen. Asemakaavoituksen lii-
kenteelliset vaikutukset ulottuvat luonnollisesti varsinaista kaa-
vasuunnittelualuetta laajemmalle alueelle. Kaava-alueen laajen-
tamiselle ei kuitenkaan ole tarvetta.

Yleisesti ottaen melun- ja tarindn haittavaikutusten torjunta on
tehokkainta mahdollisimman lahell& itse haitan lahdettd. Melun-
ja tarindntorjuntavastuun periaatteena kuitenkin on vastuun kuu-
luminen sille taholle, jonka suunnittelemista toimenpiteista me-
lun- ja térinéntorjuntatarve syntyy. Jotta uutta rakentamista voi-
daan suunnitella ja rakentaa Ainolan aluekeskuksen kohdalla tu-

lee se sovittaa meluisaan rata-alueymparistoon ja suunniteltuihin
liséraiteisiin. Meluntorjunta asemakaavassa on ratkaistu ensisijai-
sesti rakennusmassoittelun ja tarvittavien asemakaavamaarays-
ten perusteella. Térinén ja runkomelun osalta on laadittu selvitys
ja annettu kaavaméaraykset, jotka edellyttévat rakennuskohtaisia
tarkempia rakennussuunnitteluratkaisuja rakennuslupavaiheen
yhteydessé. Haasteena on rata-alueen ja raiteiden korkeusasema
muuhun ymparistoonsa nahden minka vuoksi asiaa on vaikea rat-
kaista muilla keinoilla. Rakentamisen siirtdminen kauemmaksi
melun- tai térinan lahteista ei ole tarkoituksenmukaista.

Ehdotusta rakennusteknisten kaavamaaraysten (ratapenkereen
paalutus) lisédmisesta rautatiealueelle (LR) on arvioitu ja paatetty
jatkaa ilman muutoksia. Jarvenpéan asemakaavoituskaytannon
mukaan rata-alueelle ei ole misséén Jarvenpaén alueella osoitet-
tu sanallisia lishmé&éarayksia. Tarkemmat kaavaméaéaraykset ovat
tapauskohtaisia ja edellyttavat yhteis-suunnittelua rata-alueella
toimivien tahojen kanssa. Tall4 on pyritty mahdollistamaan jous-
tavammat rakennussuunnitteluratkaisut rata-alueen suunnitte-
lussa. Kuten aiemmassa kappaleessakin tuotiin ilmi, melun- ja t&-
rindtorjuntavastuu kuuluu ensisijaisesti taholle, jonka suunnitte-
lemista muutoksista toimenpidetarpeet aiheutuvat.

Toive havupuiden lisédmisesté viheralueiden suunnittelussa on
vélitetty kaupunkitekniikan suunnitteluun.

Vesipisaroiden puiston hulevesirakenteita on jo toteutettu etu-
painotteisesti asemakaavaan néhden erillisella toimenpideluvalla
ja valmistuneiden tarkempien rakennussuunnitelmien mukaises-
ti. Toteutustavan erikseen merkitseminen asemakaavaan ei ole
tarpeen. Asema-kaavan ensisijaisena tehtédvana on osoittaa alu-
een kayttotarkoitus ja tarvittaessa antaa lisémaarayksia. Jarven-
paan asemakaavoituskdytanndn mukaan pyritddn mahdollista-
maan laajasti eri rakennussuunnitteluratkaisuja myos hulevesira-
kenteiden osalta. Vesipisaroiden puistossa kaytettyja hulevesi-
maarayksia kaytetddn muuallakin ja useammin tilanteissa, joissa



tarkempaa hulevesirakenteiden suunnittelua ei ole vield tehty.
Muistutus ei anna aihetta asemakaavakartan muutoksille.

16. Muistutus: Yksityishenkil®, 16.12.2021

Ehdotuksessa on merkitty Viulukonsertonkadulle vain itdpuolelle erillinen pyora-
vayla. Vastaava tulisi osoittaa myds kadun l&nsipuolelle. Vaihtoehtoisesti Viulu-
konsertonkadun ja Sinfonia-aukion risteyksen kohdalla tulee sujuvoittaa yhdiste-
tyn vaylan linjausta.

Viulukonsertonkadun ja Sinfonia-aukion risteyksessa on vaarallinen epéjatku-
vuuskohta kaksisuuntaisella yhdistetyll vaylalla. Kuvakaappaus asemapiirustuk-
sesta on tassa yhteydessa koska tilanteen korjaaminen edellyttdnee muutosta
kaavaehdotukseen. Eli korttelin AK-66 reunaa saattaa joutua siirtdmaan hieman
kauemmas ajoradasta, jos suojatietd ei ole mahdollista siirtd4 [ahemmas risteys-
té. Vastaava ongelma oli Siltavahdinkadun katusuunnitelmassa.

Kaavaselostuksessa mainitaan, etti rakennusten suositusetdisyys ajoradasta on
10 metrié kun ajoneuvoliikenne on yli 5000 ajoneuvoa/vrk. lImanlaatuongelmat
on parempi ratkaista osoittamalla méérayksissa ilmanotto pihan puolelta vilkaslii-
kenteisimmilla kaduilla. On hyvd myds huomata, ettd autoliikenne on séhkoisty-
massa mik& vaikuttaa aivan oleellisesti ilmanlaatuun katujen varsilla. N&in kau-
punkimaisella alueella tulee rakennusten seinat rakentaa katualueeseen kiinni,
kuten erimerkiksi Keravalla ja Hyrylassé tehddan. N&in saadaan korttelit parem-
min hyotykayttoon.

Vastine: Ehdotus molemmilla puolilla kulkevista pyoravaylisté on vélitetty
tiedoksi kaupunkitekniikan suunnitteluun katusuunnitelmissa
huomioitavaksi.

Kaavaehdotuksen jalkeen on tarkistettu ndkemaéalueet ja lisatty
hieman katuaukiotilaa Sinfonia-aukion ja asuinkorttelin 2136 koil-
liskulmassa.

Erityisen huomattavia ilmanlaadun haasteita ei kaava-alueella ole
liikennema&arien puolesta olevan. Asemakaavassa on annettu Viu-
lukonsertonkatuun rajoittuville kerrostalokortteleille erillinen
asemakaavamadrays rakennusten ilmanoton jarjestamisesta si-
ten, ettei sisdilman laatu vaarannu. M&éarays jattaa toteutustavan

mahdolliseksi useammalle kaytto-kelpoiselle rakennussuunnitte-
luratkaisulle. K&ytéanndssa puhdas ottoilma on helpointa ja kus-
tannustehokkainta ottaa sispihan puolelta. [Imanlaatuun vaikut-
taa ajan myo6ta vaikut-taa useampi tekija, joihin ei taysin voida
varautua ennalta. Liikenteen séahkoistymisella ja paastoliikenteen
laskevalla kehitykselld on ilman muuta vaikutusta asemakaava-
alueen laatuun

17. Muistutus: Yksityishenkil®, 16.12.2021

Kovasti on tuon Ainolanvaylén toiselle puolelle suunniteltu puistoja ja yksi isohko
on jo valmis.

Voisiko suunnitelmissa ottaa huomion tdmén hetkiset metsaalueet? Kaikkea ei
tarvitse uusia puistoiksi, jotka joutuu ensin esim. tasoittamaan, istuttamaan uu-
siksi, kastelemaan jatkuvasti ja leikkaamaan monia kertoja kesan aikana. Mm.
naista kaikista vaiheista séastyttéisiin ja sééstettéisiin, kun tdiman hetkiset metsat
sdilytetdén edes yhden tai kahden puiston tilalle. Iso asia puoltaa my6s metsien
sdilyttamista, koska linnut ja eldimistd tarvitsee sen elinalueekseen. Puistoja koh-
taan tehdaan mya6s helpommin ilkivaltaa, katkotaan puiden taimia yms. ja taas
maksaa, kun niitd uusitaan. Kaupungin taholta on kerrottu, etta on tarkoitus
mahdollisuuksien mukaan jo olevaa puustoa séilyttaa. Sekin on jo hyvé alku, etté
edes yritetdan. Mielestani pelkkien puiden lisdksi olisi hyva sailyttad metsikko
maastoineen. Eldimet, ihmiset ja ilmasto kiitt44, rahaa sééstyy paljon pitemman
padlle, kun metsaé sdilytetdén. On tutkittu, ettd ihmiselle metsa on rauhoittava ja
parantava ympéristo, joten sdilyttakaa sitd meille ja tuleville polville, kiitos!

Tavoittelette laadukasta ymparist6ad uudelta alueelta. Ympéristo on laadukas
myds silloin, kun on sdilytetty jo olemassa olevaa metsaa.

Hyvé&a jatkoa ja hyvid paatoksia!

Vastine: Kiitos. Olemassa olevia metsaalueita on pyritty huomiomaan
asemakaavoituksessa mahdollisimman paljon. Paljon olemassa
olevaa puustoa alueelta vaistdméattd menetetddn huomattavan
suuren rakentamispaineen ja maapohjan tehokkaan hyddyntami-
sen vuoksi. Luonnollisesti my6s uutta puustoa ja viherrakenteita
alueelle syntyy asuinrakentamisen sekaan. Alueen keskuspuistok-



si varatun Valse tristen puistosuunnittelussa on erityisesti huo-
mioitu olemassa olevaa puustoa yhdistettynd tarvittavien muiden
puistotoimintojen ja kulkureittien toteuttamiseen. Myds osalla
asuinrakentamisen korttelialueilla on mahdollista hyodyntaa
olemassa puustoa osana pihojen suunnittelua. Tahén pyritain
my0ds asemakaavassa pilotoitavan viherkerroin-menetelméan avul-
la. Olemassa olevilla puilla on suuri painoarvo riittavan viherker-
rointavoitteen saavuttamisessa.



